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DISPOSITIF DISJONCTEUR POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 



Dispositif disjoncteur pour circuit electrique de vehicu- 
le automobile qui comprend au moins un dispositif de secu- 
rity, par exernple un coussin gonflable, declenche par le 
signal, genere d'un capteur accelerometrique en cas de 
choc, et representatif du depassement d'une valeur seuil de 
deceleration par le vehicule, ledit vehicule comprenant en 
outre un dispositif pyrotechnique (10) declenche par ledit si- 
gnal pour provoquer la coupure d'au moins une branche du 
reseau electrique du vehicule, caracterise en ce qu'il com- 
prend, loge dans meme boitier (13), des fusibles (7, 8) de 
protection de differentes branches (3, 5) du reseau ainsi que 
le dispositif pyrotechnique. 
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La presente invention conceme un dispositif disjoncteur pour circuit 
electnque de vehicule automobile. 

Afin de reduire les risques de generation d'6tincelles ou de forte 
augmentatoon de la temperature des conducteurs qui resultent de court- 
circuits intervenant dans le circuit electrique d'un vehicule il est 
necessaire de pouvoir deconnecter la batterie de service du' reseau 
electnque du vehicule. 

Les court-circuits peuvent faire suite aux deformations du vehicule 
entrainees par un choc violent. Dans ce cas il est necessaire d'assurer la 
deconnexion de la batterie de facon preventive, autrement dit avant 
1 apparition des court-circuits, de maniere a eviter la generation 
d etincelles d'ongine electrique en presence de vapeurs de carburant dans 
le compartiment moteur. Ce cas peut etre detecte en exploitant le signal 
d acceleration delivre par un capteur de type de ceux utilises par les 
coussms de securite. Suite a cette detection, la deconnexion de la batterie 
peut etre realisee par un dispositif pyrotechnique, par exemple du type 
deem dans la publication DE29700594, qui sectionne les cables du circuit 
electrique relie a l'une des bornes de la batterie. 

Les court-circuits peuvent avoir une origine non previsible. Dans ce cas la 
deconnexion de la batterie doit se faire aussi rapidement que possible apres 
T apparition du court-circuit de maniere a en limiter les consequences A 
cet effet, il est connu d'utiliser des fusibles, calibres pour resister aux 
courants de demarrage, lesdits fusibles etant inseres entre la bome batterie 
et les branches a proteger du reseau electrique du vehicule, de facon a 
assurer la deconnexion en cas de court-circuit sur toutes les branches ainsi 
protegees. De tels fusibles rapportes presentent cependant le desavantage 
d'augmenter la resistance electrique entre la bome de la batterie et les 
branches alimentees, essentiellement en raison des fixations du fusible. 

Les dispositifs de l'etat de l'art assurent la deconnexion de la batterie 
seulement dans l'un ou 1'autre des deux cas prdcedemment exposes (choc 
violent, court-circuit sans choc). 

Pour effectuer une protection couvrant les deux cas il est done necessaire 
d implanter dans le vehicule deux dispositifs couvrant chacun l'un des 
deux cas. Ceci presente le desavantage d'augmenter le volume, le poids et 
le cout de la protection globale. La connexion entre ces deux dispositifs 
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entxaine par ailleurs une resistance de ligne suppiementaire qui degrade les 
conditions de fonctionnement du demarreur et des unites eiectroniques de 
commande embarqu6es. 

L'objet de la pr^sente invention est de pallier les inconv^nients de Tart 
anterieur en proposant un dispositif qui integre les deux fonctionnalit6s de 
deconnexion de la batterie, respectivement par anticipation en cas de choc 
violent du vehicule ou lors de Tapparition d'un court-circuit. 

Le fait que les deux fonctions de deconnexion, a savoir en cas de choc ou 
apres T apparition d'un court-circuit, soient integrees dans un seul 
dispositif permet d'obtenir un dispositif compact, leger et moins couteux 
que deux dispositif de deconnexion separes. En outre, cela permet d'eviter 
les resistances de ligne supplementaires generees par la connexion Tun a 
Tautre de deux dispositifs separes. 

s 

Selon Tinvention, le dispositif disjoncteur pour circuit electrique de 
vehicule automobile qui comprend au moins un dispositif de securite, par 
exemple un coussin gonflable, declenche par le signal, g6nere d'un capteur 
acceierometrique en cas de choc, et representatif du depassement d'une 
valeur seuil de deceleration par le vehicule, ledit vehicule comprenant en 
outre un dispositif pyrotechnique declenche par ledit signal pour provoquer 
la coupure d'au moins une branche du reseau electrique du vehicule, est 
caracterise en ce qu'il comprend, loge dans un meme boitier, des fusibles 
de protection de differentes branches du reseau ainsi que le dispositif 
pyrotechnique. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, les fusibles sont d'un seul 
tenant avec un element conducteur connecte a Tune des bornes de la 
batterie. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, les fusibles sont constitues 
par des parties de moindre section de T element conducteur. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, le dispositif pyrotechnique 
coupe les branches du circuit electrique au niveau des fusibles. 

On comprendra mieux les buts, aspects et caracteristiques de la pr6sente 
invention, d'aprfcs la description donn6e ci-apr£s d'un mode de realisation 
de Tinvention pr6sente a titre d 1 exemple non limitatif, en se referant aux 
dessins annexes, dans lesquels : 



BNSDOCID: <FR 2775539A1_I_> 



2775539 



-3 



- la figure 1 est un schema de principe illustrant un dispositif de 
deconnexion selon l'invention, 

- la figure 2 est une vue de detail du dispositif de la figure 1. 
Conformement a la figure 1 , le dispositif comprend : 

Un element conducteur 1 reliant la bome 2 positive de la batterie 
respectivement a un cable 3 relie a l'alternateur et au demarreur au 
support 4 d'un fusible 6 protegeant les equipments de securite qui doi'vent 
rester ahmentes meme en cas de choc du vehicule et a un cable 5 
ahmentant les autres equipements electriques du vehicule. L'eiement 
conducteur 1 est connecte directement a la borne 2 de la batterie. 

Comme represente a la figure 2, l'eiement conducteur 1 presente deux 
troncons calibres 7 et 8 de facon a autoriser des courants maximaux 
predefims sur les cables 3 et 5 et de servir de fusible en cas de court- 
circuit sur ces cables. Un support de fusible 4 et le fusible associe 6 sent 
montes entre un element conducteur 9 relie a un cable 14 alimentant les 
equipements de securite et l'eiement conducteur 1. 

Un dispositif pyrotechnique 10 de type connu en soi, est agence dans le 
boitier 13 sensiblement perpendiculairement a l'eiement conducteur 1 Cet 
actionneur comprend une charge pyrotechnique 11 disposee dans un 
cyhndre entre son extremite fermee et un element de cisaillement constitue 
d une parue cylmdrique qui se prolonge a Tune des extremites par une 
parue tranchante biseautee realises en un materiau isolant electrique La 
charge est mise a feu par un allumeur (non represente) commande par un 
dispositif de declenchement du type de ceux utilises pour actionner un 
coussin gonflable. 

L'eiement conducteur 1 ainsi que le dispositif pyrotechnique sont montes 
dans un meme boitier 13, ce boitier entourant et protegeant l'une des 
bornes de la batterie a laquelle l'eiement conducteur 1 est solidarise. 

Dans la solution proposee la cisaille pyrotechnique coupe les fusibles 
consutuds par les troncons 7 et 8. Ces troncons opposent une resistance 
mecanique redmte, ce qui limite la puissance a developper par l'actionneur 
pyrotechnique. Une seule cisaille pyrotechnique est utilisee pour couper 
les deux troncons 7 et 8, ce qui permet de reduire l'encombrement. Les 
fusibles constitues par les troncons 7 et 8 sont formes d'un seul tenant avec 
1 element conducteur 1. Ceci permet d'eviter les resistances de contact 
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introduces par les fixations de fusibles rapportes. Les resistances de ligne 
entre la borne 2 de la batterie et les connexions des cables 3 et 5 se 
trouvent ainsi minimisees. 

Le principe de fonctionnement du dispositif est le suivant : 

En cas de court-circuit sur le cable 3 le tron^on 7 fond et le cable 3 est 
isole electriquement de la borne 2 de la batterie. De meme, en cas de 
court-circuit sur le cable 5 le trongon 8 fond et le cable 5 est isole 
electriquement de la bome 2 de la batterie. En cas de court-circuit sur le 
cable 14 le fusible 6 fond et le cable 14 est isole electriquement de la 
borne 2 de la batterie. 

En cas de choc violent du vehicule, une unite eiectronique (non 
representee) du type de celle qui commande les coussins gonflables 
exploite le signal delivre par un capteur d 1 acceleration (non represente) et 
genfcre un signal de mise a feu sur les lignes de commande 15 de la charge 
pyrotechnique. Les gaz generes par la charge pyrotechnique 1 1 propulsent 
la cisaille 12 dans le cylindre et son extr6mit£ tranchante rompt les 
trongons calibres 7 et 8. L'extremite tranchante de la cisaille 12 etant en 
materiau isolant eiectrique, la borne 2 de la batterie est ainsi isolee des 
cables 3 et 5. Les deux cables 3 et 5 etant egalement isoles Tun de l'autre, 
Talternateur du vehicule, qui pourrait eventuellement continuer a 
fonctionner, ne peut plus alimenter les equipements connectes au cable 5. 

Le dispositif propose int&gre les fonctions de deconnexion de la batterie, 
soit par anticipation en cas de choc violent du vehicule, soit lors de 
T apparition d'un court-circuit. H est en outre moins volumineux, moins 
lourd, moins cher a realiser et entraine moins de resistance de ligne que 
deux dispositifs distincts assurant individuellement les fonctions de 
protection citees. 

Le dispositif pyrotechnique realise non seulement la d&onnexion entre la 
borne batterie et le cable 3 alternateur/demarreur d*une part et le cable 
d'alimentation 5 du r^seau du vehicule d'autre part mais 6galement la 
deconnexion entre ces deux cables 3 et 5. II n'y a done pas de risque 
d^mentation du rdseau connect^ au cable 5 par altemateur du vehicule 
qui pourrait 6ventuellement continuer h fonctionner durant le choc. 

En outre, comme le boitier 13 englobe la borne 2 de la batterie, tout contact 
accidentel entre la borne 2 et des pieces conductrices, y compris celles qui 
pourraient etre projetees pendant le choc est 6vite. 
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command^ par un signal 61ectrique issu 
d une electronique de commande similaire a celle des coussins de securite 
gonflables, il est possible d'implanter dans le vehicule une logique de 
effect ^ ^ ^ de 13 Annexion batterie 

Bien entendu, 1'invention n'est nullement limitee au mode de realisation 
decnt et illustre qui n 'a ete donne qu 'a titre d 'exemple. 

Au contraire, IWntion comprend tous les equivalents techniques des 
moyens decnts ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont effectuees 
suivant son esprit. 
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REVENDICATIONS 

1) Dispositif disjoncteur pour circuit electrique de vehicule automobile qui 
comprend au moins un dispositif de securite, par exemple un coussin 
gonflable, d£clenche par le signal, genere d'un capteur acc616rom6trique 
en cas de choc, et representatif du depassement d'une valeur seuil de 
deceleration par le vehicule, ledit vehicule comprenant en outre un 
dispositif pyrotechnique (10) declenche par ledit signal pour provoquer la 
coupure d*au moins une branche du reseau Electrique du vehicule, 
caracterise en ce qu'il comprend, loge dans meme boitier (13), des 
fusibles (7,8) de protection de differentes branches (3,5) du r6seau ainsi 
que le dispositif pyrotechnique. 

2) Dispositif disjoncteur selon la revendication 1 , caracterise en ce que les 
fusibles (7,8) sont d'un seul tenant avec un element conducteur (1) 
connecte a Tune des bornes de la batterie. 

3) Dispositif disjoncteur selon la revendication 2, caracterise en ce que les 
fusibles (7,8) sont consumes par des parties de moindre section de 
T element conducteur (1). 

4) Dispositif disjoncteur selon les revendications 2 ou 3, caract£ris£ en ce 
que le dispositif pyrotechnique coupe les branches du circuit Slectrique au 
niveau des fusibles (7,8). 
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